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(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE (EU) 2022/ 1999 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. Oktober 2022

iiber einheitliche Verfahren fiir die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der Strale (kodifizierter
Text)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91,
auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifd dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (2),

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die Richtlinie 95/50/EG des Rates (*) wurde mehrfach und erheblich gedndert (*). Aus Griinden der Klarheit und der
Ubersichtlichkeit empfiehlt es sich, sie zu kodifizieren.

(2)  Die Kontrollen von Gefahrguttransporten auf der Strafe sind entsprechend der Verordnung (EG) Nr. 1100/2008 des
Europiischen Parlaments und des Rates () und der Verordnung (EWG) Nr. 3912/92 des Rates () vorzunehmen.

(3)  Die Kontrollverfahren der Mitgliedstaaten sowie ihre jeweiligen Definitionen fiir Gefahrguttransporte auf der Straf3e
sollten sicherstellen, dass die Einhaltung der in der Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates (') enthaltenen Sicherheitsvorschriften wirksam tiberpriift werden kann.

(') ABL C 105 vom 4.3.2022, S. 148.

(#) Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 13. September 2022 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 4. Oktober 2022.

() Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 iiber einheitliche Verfahren fiir die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der
Strale (ABL. L 249 vom 17.10.1995, S. 35).

(*) Siche Anhang IV Teil A.

() Verordnung (EG) Nr. 1100/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 iiber den Abbau von
Grenzkontrollen der Mitgliedstaaten im Strafien- und Binnenschiffsverkehr (ABL. L 304 vom 14.11.2008, S. 63).

(®) Verordnung (EWG) Nr. 3912/92 des Rates vom 17. Dezember 1992 iiber innerhalb der Gemeinschaft durchgefiihrte Kontrollen im
Straen- und im Binnenschiffsverkehr von in einem Drittland registrierten oder zum Verkehr zugelassenen Verkehrsmitteln
(ABL L 395 vom 31.12.1992, S. 6).

() Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter
im Binnenland (ABL L 260 vom 30.9.2008, S. 13).
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(4)  Es sollte ein hinreichendes Mafl an Kontrollen durch die Mitgliedstaaten in ihrem gesamten Gebiet sichergestellt
werden; dabei sollten so weit wie moglich mehrfache Kontrollen der betreffenden Fahrzeuge vermieden werden.

(5)  Die Durchfithrung der Kontrollen sollte anhand einer Priifliste mit gemeinsamen Elementen erfolgen, die fiir den
Gefahrguttransport in der gesamten Union gilt.

(6)  Es sollte auferdem eine Liste von Verstofen festgelegt werden, die von allen Mitgliedstaaten als so schwerwiegend
betrachtet werden, dass bei einem Fahrzeug, bei dem diese Verstofe festgestellt worden sind, je nach den
Gegebenheiten oder Sicherheitserfordernissen angemessene Mafinahmen ergriffen werden, einschlieflich eines
eventuellen Verbots, das betreffende Fahrzeug in die Union zu bringen.

(7)  Damit gewahrleistet ist, dass die Sicherheitsvorschriften fiir den Gefahrguttransport auf der Straffe konsequenter
beachtet werden, oder, wenn wihrend der Fahrt schwere VerstofSe gegen die Vorschriften fiir den Gefahrguttransport
festgestellt wurden, miissen in den Unternehmen vorsorglich Kontrollen durchgefiihrt werden konnen.

(8)  Diese Kontrollen sollten unabhingig vom Ursprungs- oder Bestimmungsort der Giiter und unabhingig von dem
Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, fiir alle Gefahrguttransporte auf der Strafle gelten, die ganz oder
teilweise in dem Gebiet der Mitgliedstaaten durchgefithrt werden.

(9)  Bei schwerwiegenden oder wiederholten Verstofen sollten die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das
Fahrzeug zugelassen ist beziehungsweise das Unternehmen seinen Sitz hat, ersucht werden kénnen, angemessene
Maflnahmen zu ergreifen; diese sollten den ersuchenden Mitgliedstaat iiber die veranlassten Mafinahmen
unterrichten.

(10) Die Durchfithrung dieser Richtlinie sollte anhand eines von der Kommission vorzulegenden Berichts verfolgt
werden.

(11) Um diese Richtlinie an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt anzupassen, sollte der Kommission die
Befugnis iibertragen werden, gemifS Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte hinsichtlich der Anderung der Anhinge I, 11 und III der vorliegenden Richtlinie zu erlassen, um
insbesondere Anderungen der Richtlinie 2008/68/EG Rechnung zu tragen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass
die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstindigen, durchfihrt, die mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen
Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung (°) niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische
Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre
Sachverstidndigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die
mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(12) Da das Ziel dieser Richtlinie, nimlich die Gewahrleistung eines hohen Sicherheitsniveaus fiir die Beforderung
gefihrlicher Giiter, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen
des Umfangs oder der Wirkungen einer solchen Malinahme auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die
Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags tiber die Europdische Union verankerten Subsidiarititsprinzip
titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhiltnisméRigkeit geht diese
Richtlinie nicht tiber das fur die Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf hinaus.

(13) Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang IV Teil B genannten Fristen
fur die Umsetzung der dort genannten Richtlinien in nationales Recht und der Zeitpunkte ihrer Anwendung
unberiihrt lassen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  Diese Richtlinie gilt fiir Kontrollen der Mitgliedstaaten von Gefahrguttransporten auf der Strafle, die mit Fahrzeugen
durchgefiihrt werden, die in threm Gebiet am StrafSenverkehr teilnehmen oder aus einem Drittland in ihr Gebiet einfahren.

Sie gilt nicht fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter mit Fahrzeugen, die den Streitkriften gehoren oder fir die die
Streitkrafte verantwortlich sind.

() ABLL123,12.5.2016,5. 1.
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(2)  Diese Richtlinie beeintrichtigt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, unter Einhaltung des Unionsrechts die
innerstaatliche oder grenziiberschreitende Beforderung gefihrlicher Giiter in ihrem Gebiet mit Fahrzeugen, die nicht unter
diese Richtlinie fallen, zu kontrollieren.

Artikel 2

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a) ,Fahrzeug“ bezeichnet jedes zur Teilnahme am Strafenverkehr bestimmte vollstindige oder unvollstindige
Kraftfahrzeug mit mindestens vier Ridern und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
sowie seine Anhdnger, mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen, land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen sowie
allen Arbeitsmaschinen;

b) ,gefihrliche Giiter” bezeichnet die Giiter, die gemaf Artikel 1 Buchstabe b des Ubereinkommens iiber die internationale
Beforderung gefihrlicher Giiter auf der Straffe (ADR), das am 30. September 1957 in Genf geschlossen wurde, und den
in Anhang I Abschnitt .1 der Richtlinie 2008/68/EG genannten Anlagen A und B zu diesem Ubereinkommen als
gefahrlich eingestuft sind;

) ,Beférderung/Transport” bezeichnet jede Beforderung, die ganz oder teilweise auf den 6ffentlichen Straen im Gebiet
eines Mitgliedstaats mit einem Fahrzeug erfolgt, einschlieflich der in der Richtlinie 2008/68/EG erfassten Tatigkeiten
des Ein- und Ausladens der Giiter, und zwar unbeschadet der in den Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten hinsichtlich
dieser Titigkeiten vorgesehenen Regelungen iiber die Verantwortlichkeiten;

d) ,Unternehmen“ bezeichnet jede natiirliche und juristische Person mit oder ohne Erwerbszweck, jede Vereinigung oder
jeder Zusammenschluss von Personen mit oder ohne Rechtspersonlichkeit oder mit oder ohne Erwerbszweck sowie
jede staatliche Einrichtung, unabhingig davon, ob sie tiber eine eigene Rechtspersonlichkeit verfiigt oder von einer
Behorde mit Rechtspersonlichkeit abhingt, die bzw. der gefihrliche Giiter befordert, 1adt, entladt oder befordern ldsst,
sowie eine solche bzw. einen solchen, die gefahrliche Giiter im Rahmen einer Beforderungstitigkeit zeitweilig lagert,
sammelt, verpackt oder in Empfang nimmt, sofern sie bzw. er den Sitz im Gebiet der Union hat;

e) ,Kontrolle“ bezeichnet jede Kontrolle, Priifung, Untersuchung oder Formalitit, die aus Sicherheitsgriinden im
Zusammenhang mit der Beférderung gefihrlicher Giiter von den zustindigen Behorden durchgefithrt wird.

Artikel 3

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein reprisentativer Anteil der Gefahrguttransporte auf der Strafle den in dieser
Richtlinie vorgesehenen Kontrollen unterzogen wird, um zu iberpriifen, ob die Vorschriften fiir die Beférderung
gefahrlicher Giiter auf der Strafle eingehalten werden.

(2)  Diese Kontrollen werden in dem Gebiet eines Mitgliedstaats gemaf§ Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 1100/2008
und Artikel 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3912/92 durchgefiihrt.

Artikel 4

(1) Um die Kontrollen nach dieser Richtlinie durchzufithren, verwenden die Mitgliedstaaten die in Anhang I enthaltene
Priifliste. Eine Ausfertigung dieser Priifliste oder eine von der Behorde, die die Kontrolle vorgenommen hat, ausgestellte
Bescheinigung iiber die durchgefiihrte Kontrolle wird dem Fahrer des Fahrzeugs ausgehindigt; sie ist auf Verlangen
vorzuzeigen, um weitere Kontrollen zu vereinfachen oder so weit als moglich zu vermeiden.

Unterabsatz 1 beriihrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, Sondermafinahmen in Form von Schwerpunktkontrollen
durchzufiihren.

(2)  Die Kontrollen werden im Stichprobenverfahren durchgefiihrt und erfassen soweit moglich einen ausgedehnten Teil
des Strafennetzes.

(3)  Die Kontrollen werden an Orten durchgefiihrt, an denen Fahrzeuge, bei denen Verstofe festgestellt wurden, in einen
vorschriftsmifigen Zustand versetzt oder — wenn die Kontrolle durchfiithrende Behorde es fir angebracht hilt — an Ort
und Stelle oder an einem von dieser Behorde bezeichneten Platz stillgelegt werden konnen, ohne dass dadurch ein
Sicherheitsrisiko entsteht.
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(4)  Gegebenenfalls konnen, sofern dadurch kein Sicherheitsrisiko entsteht, dem Transportgut Proben entnommen
werden, um sie von einem von der zustidndigen Behorde anerkannten Laboratorium untersuchen zu lassen.

(5)  Die Kontrollen diirfen eine angemessene Zeitdauer nicht iiberschreiten.

Artikel 5

Unbeschadet anderer méglicher Sanktionen konnen Fahrzeuge, bei denen ein oder mehrere insbesondere der in Anhang II
genannten Verstofe gegen die Vorschriften fiir Gefahrguttransporte festgestellt wurden, an Ort und Stelle oder an einem
von den Kontrollbehorden dafiir bezeichneten Platz angehalten werden; die Fahrt darf erst fortgesetzt werden, wenn die
Vorschriften erfullt sind, je nach den Gegebenheiten oder Sicherheitserfordernissen konnen auch andere angemessene
Mafinahmen ergriffen werden, einschliefSlich der etwaigen Verweigerung der Einfahrt in die Union.

Artikel 6

(1)  Daneben konnen — vorbeugend oder wenn unterwegs VerstofSe festgestellt wurden, die die Sicherheit des
Gefahrguttransports gefihrden — auch Kontrollen in den Unternehmen durchgefiihrt werden.

Durch diese Kontrollen soll sichergestellt werden, dass die Beforderung gefahrlicher Giiter auf der Strafe unter Sicherheits-
bedingungen erfolgt, die den einschldgigen Rechtsvorschriften entsprechen.

(2)  Wenn ein oder mehrere insbesondere der in Anhang II genannten Verstofe im Bereich der Gefahrguttransporte
festgestellt werden, miissen die beabsichtigten Transporte in einen vorschriftsmifigen Zustand versetzt werden, bevor sie
das Unternehmen verlassen, oder anderen geeigneten Mafinahmen unterzogen werden.

Artikel 7
(1)  Die Mitgliedstaaten gewihren einander Amtshilfe bei der Durchfiithrung dieser Richtlinie.

(2)  Wird bei schwerwiegenden oder wiederholten Verstofsen durch ein gebietsfremdes Fahrzeug oder Unternehmen die
Sicherheit des Gefahrguttransports gefahrdet, werden diese Verstole den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats
gemeldet, in dem das Fahrzeug zugelassen ist oder das Unternehmen seinen Sitz hat.

Die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem schwerwiegende oder wiederholte Verstofe festgestellt wurden,
konnen die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist oder das Unternehmen seinen
Sitz hat, ersuchen, gegeniiber dem oder den Zuwiderhandelnden angemessene Malnahmen zu ergreifen.

Die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist oder das Unternehmen seinen Sitz hat,
teilen den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem die Verstofe festgestellt wurden, die gegebenenfalls gegeniiber
dem betreffenden Beforderer oder Unternehmen ergriffenen Mafinahmen mit.

Artikel 8

Gibt eine Straenkontrolle, der ein in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug unterzogen wird, Anlass zu der
Annahme, dass schwerwiegende oder wiederholte Verstofle vorliegen, die bei dieser Kontrolle nicht festgestellt werden
konnen, weil die erforderlichen Erkenntnisse fehlen, gewdhren die zustindigen Behorden der betroffenen Mitgliedstaaten
einander Amtshilfe bei der Kldrung des Falls.

Fithrt der zustindige Mitgliedstaat hierzu eine Kontrolle in dem Unternehmen durch, so werden die Ergebnisse dieser
Kontrolle dem anderen betroffenen Mitgliedstaat mitgeteilt.
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Artikel 9

(1)  Jeder Mitgliedstaat iibermittelt der Kommission fuir jedes Kalenderjahr spitestens zwolf Monate nach dessen Ablauf
einen nach dem in Anhang IIl der vorliegenden Richtlinie enthaltenen Muster des Formulars erstellten Bericht iiber die
Anwendung der Richtlinie 95/50/EG und dieser Richtlinie mit folgenden Angaben:

a) soweit moglich, der erfasste oder geschitzte Umfang der Gefahrguttransporte auf der Strafie (in beforderten Tonnen
oder in Tonnenkilometern);

b) die Anzahl der durchgefiihrten Kontrollen;

c¢) die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge, aufgeschliisselt nach der Zulassung (im innerstaatlichen Gebiet, im Gebiet
anderer Mitgliedstaaten oder im Gebiet von Drittlindern);

d) die Anzahl der festgestellten Verstofe nach Gefahrenkategorie gemaff Anhang IT;

e) die Anzahl und Art der verhdngten Sanktionen.

(2)  Die Kommission legt dem Europiischen Parlament und dem Rat zum ersten Mal im Jahr 1999 und in der Folge
mindestens alle drei Jahre anhand der Angaben gemidf Absatz 1 einen Bericht iiber die Anwendung der Richtlinie
95/50/EG und dieser Richtlinie durch die Mitgliedstaaten vor.

Artikel 10

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf Artikel 11 delegierte Rechtsakte in Bezug auf die Anderung der
Anhinge I, IT, und III der vorliegenden Richtlinie zu erlassen, um sie an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt
auf den von dieser Richtlinie erfassten Gebieten anzupassen, um insbesondere Anderungen der Richtlinie 2008/68/EG
Rechnung zu tragen.

Artikel 11

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemifl Artikel 10 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf
Jahren ab dem 26. Juli 2019 wibertragen. Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von
funf Jahren einen Bericht tiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verldngert sich stillschweigend um
Zeitraume gleicher Linge, es sei denn, das Européische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung
spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemaf$ Artikel 10 kann vom Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird
am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss tiber den Widerruf
angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von
dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsitzen.

(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemdfl Artikel 10 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische
Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische
Parlament und den Rat Einwéinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Europiischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert.
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Artikel 12

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 13
Die Richtlinie 95/50/EG, in der Fassung der in Anhang IV Teil A aufgefiihrten Rechtsakte, wird unbeschadet der
Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang IV Teil B genannten Fristen fiir die Umsetzung in

innerstaatliches Recht aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach
MafSgabe der Entsprechungstabelle in Anhang V zu lesen.

Artikel 14

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 15
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Strafburg am 19. Oktober 2022.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Prisidentin Der Prisident

R. METSOLA M. BEK
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ANHANG I
Checkliste
(gemif Artikel 4)

1. Ort der Kontrolle e R - T [PPSR ————— 3. Zeit

4. Nationalititskennzeichen und Zulassungsnummer des Fahrzeugs

5. Nationalititskennzeichen und Zulassungsnummer des Anhidngers/Sattel-

anhingers

6. TransportunternehmenfAnscheife

7. Fahrer/Beifahrer

8. Absender, Anschrift, Verladeort (%) (2)

9. Empfanger, Anschrift, Entladeort (*) (3}

10. Gesamtmenge der Gefahrgiiter je Befdrderungseinheit ...

11. Héchstmenge gemiff ADR 1.1.3.6 iiberschritten O Ja O Nein

12. Verkehrstriiger O in loser Schiit- O Versandstiick O Tank

ﬂlﬂg

Dokumente an Bord
13. Beférderungsdokument O kontrolliert O verstof} festgestellt O nicht anwendbar
14. Schriftliche Anweisungen O kontrolliert O Verstofd festgestellt O nicht anwendbar
15. Bilaterale/multilaterale Vereinbarung/nationale Genehinigung O kentrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
16. Zulassungsbescheinigung fir Fahrzeuge O kontrolliert O Verstofs festgestellt O nicht anwendbar
17. Schulungsbescheinigung des Fahrers O kontrolliert O vVerstof festgestellt O nicht anwendbar
Beforderung

18. Zur Beforderung zugelassene Giter O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
19. Zur Beférderung der Giiter zugelassene Fahrzeuge O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
20. Vorschriften in Bezug auf das Beforderungsmittel {lose Schiittung, Ver- O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar

sandstiick, Tank)

21. Verbot der Zusammenladung O kontrolliert O Verstofd festgestellt O nicht anwendbar
22. Beladen, Befestigung der Ladung und Handhabung (%) O kontrolliert O Verstofd festgestellt O nicht anwendbar
23. Austreten von Giitern oder Beschidigung des Versandsrtiicks (%) O kontrolliert O Verstofl festgestellt O nicht anwendbar
24, UN-Kennzeichnung des Versandstiicks/Tanks (ADR 6) (%) () {ADR 6} O kentrolliert O Verstofd festgestellt O nicht anwendbar
25. i[{(ﬁ;m;eég;hmmg des Versandstiicks (z.B. UN-Nr.) und Bezettelung (%) O keontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
26. Anbringen von Grofizetteln (Placards} auf Tank|Fahrzeug (ADR 5.3.1) O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar

(') Nur ausfilllen, wenn fiir einen VerstoB von Bedeutung.
{*) Bei Sammelbefirderung unter .Bemerkungen® angeben.
(% Prifung auf sichtbare Verstofie.
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27. Kennzeichnung von Fahrzeug(Beforderungseinheit (orangefarbene O kontrolliert O Verstofd festgestellt O nicht anwendbar
Kennzeichnung, erwirmter Zustand) (ADR 5.3.2-3)

Ausriistung an Bord

28, Allgemeine Sicherheitsausriistung gemif ADR O kontrolliert O Verstof2 festgestellt O nicht anwendbar

29, Ausriistung nach Mafigabe der beférderten Giiter O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar

30. Andere in den schriftlichen Anweisungen genannte Ausriistung O kontrolliert O VerstoR festgestellt O nicht anwendbar

31. Feuerléscher O kontrolliert O Verstoft festgestellt O nicht anwendbar

39. Gegebenenfalls schwerwiegendste Gefahrenkategorie der festgestellten O Kategorie [ O Kategorie II O Kategorie III
Verstofle

40. Bemerkungen

41. Behorde/Beamter die/der die Kontrolle durchgefiihrt hat
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ANHANG II
Verstofle

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie stellt die folgende, nicht erschopfende Liste mit drei Gefahrenkategorien (wobei Kategorie I
die schwerwiegendste ist) eine Leitlinie dafiir dar, was als Verstof einzustufen ist.

Die Bestimmung der angemessenen Gefahrenkategorie erfolgt unter Beriicksichtigung der besonderen Umstinde und liegt
im Ermessen der Vollstreckungsbehorde bzw. des Vollstreckungsbeamten auf der StrafSe.

Nicht unter den Gefahrenkategorien aufgefithrte Mangel werden entsprechend den Beschreibungen der Kategorien
eingestuft.

Bei mehreren Verstofen je Beforderungseinheit wird bei der Berichterstattung (in Ubereinstimmung mit dem in Anhang III
enthaltenen Muster des Formulars) nur die schwerwiegendste Gefahrenkategorie (wie unter Anhang I Nummer 32
angegeben) angewandt.

1. Gefahrenkategorie I

Wenn der Verstof gegen die einschligigen ADR-Bestimmungen mit einem hohen Sterberisiko bzw. der Gefahr schwerer
Verletzungen oder einer erheblichen Schidigung der Umwelt verbunden ist, sodass in der Regel unverziiglich geeignete
Mafinahmen zur Beseitigung der Gefahr ergriffen werden, z. B. die Stilllegung des Fahrzeugs.

Mingel sind:
1. Die Beforderung der beforderten Gefahrgiiter ist verboten;
Austreten von gefahrlichen Stoffen;
Beforderung mit einem verbotenen Verkehrstrager oder einem ungeeigneten Beférderungsmittel;

2
3
4.  Beforderung in loser Schiittung in einem in bautechnischer Hinsicht ungeeigneten Behilter;
5. Beforderung in einem Fahrzeug ohne angemessene Zulassungsbescheinigung;

6

Das Fahrzeug entspricht nicht mehr den Genehmigungsnormen und stellt eine unmittelbare Gefahr dar (sonst
Gefahrenkategorie II);

7. Nichtgenehmigte Verpackung;

8. Die Verpackung ist nicht mit den giiltigen Verpackungsanweisungen konform;

9. Die besonderen Bestimmungen fiir die Zusammenladung wurden nicht eingehalten;

10. Die Regeln fiir Befestigung der Ladung wurden nicht eingehalten;

11. Die Regeln fiir die Zusammenladung von Versandstiicken wurden nicht eingehalten;

12. Der zulissige Fiillungsgrad von Tanks oder Versandstiicken wurde nicht eingehalten;

13. Die Vorschriften zur Begrenzung der in einer Beférderungseinheit beforderten Mengen wurden nicht eingehalten;

14. Beforderung von Gefahrgiitern ohne Angabe ihres Vorhandenseins (z. B. Dokumente, Kennzeichnung und Bezettelung
der Versandstiicke, Anbringen von Grofzetteln (Placards) und Kennzeichnung auf dem Fahrzeug);

15. Beforderung ohne Anbringen von GrofSzetteln (Placards) und Kennzeichnung des Fahrzeugs;

16. Relevante Angaben zu dem beforderten Stoff, die die Feststellung eines Verstofles der Gefahrenkategorie I ermdglichen,
fehlen (z. B. UN-Nummer, offizielle Benennung, Verpackungsgruppe);

17. Der Fahrer ist nicht im Besitz einer ordnungsgeméfen Schulungsbescheinigung;
18. Verwendung von Feuer oder ungeschiitzten Glithbirnen;

19. Das Rauchverbot wird nicht beachtet.

2. Gefahrenkategorie II

Wenn der Verstoff gegen die einschligigen ADR-Bestimmungen mit der Gefahr schwerer Verletzungen oder einer
erheblichen Schidigung der Umwelt verbunden ist, sodass in der Regel geeignete Mafnahmen zur Beseitigung der Gefahr
ergriffen werden, z. B. wenn moglich und angemessen die Behebung am Kontrollort, spitestens jedoch nach Abschluss der
laufenden Beforderung.
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Mingel sind:

1. Die Beforderungseinheit besteht aus mehr als einem Anhinger/Sattelanhinger;

2. Das Fahrzeug entspricht nicht mehr den Genehmigungsnormen, stellt jedoch keine unmittelbare Gefahr dar;

3. Im Fahrzeug befinden sich nicht die geforderten funktionsfihigen Feuerloscher; ein Feuerloscher gilt noch als
funktionsfihig, wenn nur das vorgeschriebene Siegel und/oder das Verfallsdatum fehlen; dies gilt jedoch nicht, wenn
der Feuerldscher offensichtlich nicht langer funktionstiichtig ist, z. B. Manometer auf , 0%

4. Im Fahrzeug befindet sich nicht die in den ADR oder den schriftlichen Anweisungen vorgeschriebene Ausriistung;

5. Priifdaten und Nutzungszeitrdume von Verpackungen, Grofpackmitteln (IBC) oder Grofverpackungen wurden nicht
eingehalten;

6. Versandstiicke mit beschddigter Verpackung, IBC oder Groflverpackungen oder beschidigte, ungereinigte leere
Verpackungen werden befordert;

7. Beforderung verpackter Giiter in einem in bautechnischer Hinsicht ungeeigneten Behalter;

8.  Tanks/Tankcontainer (einschliefSlich leerer und ungereinigter) wurden nicht ordnungsgemf verschlossen;

9. Beforderung einer zusammengesetzten Verpackung, bei der die Auenverpackung nicht ordnungsgemaf verschlossen
ist;

10. Falsche Kennzeichnung, Bezettelung oder falsches Anbringen von GrofSzetteln (Placards);

11. Keine schriftlichen Anweisungen gemifl ADR vorhanden oder die schriftlichen Anweisungen betreffen nicht die
beforderten Giiter;

12. Das Fahrzeug ist nicht ordnungsgemaf iberwacht oder geparkt.

3. Gefahrenkategorie III

Wenn der Verstofs gegen die einschligigen Bestimmungen mit einer geringen Gefahr von Verletzungen oder einer

Schidigung der Umwelt verbunden ist und geeignete Mafnahmen zur Beseitigung der Gefahr nicht an der Strafe ergriffen
werden miissen, sondern zu einem spiteren Zeitpunkt auf dem Betriebsgeldnde getroffen werden konnen.

Miingel sind:

1.

Die Grofe der Grof3zettel (Placards) oder Zettel oder der Buchstaben, Zahlen oder Symbole auf den GrofSzetteln oder
Zetteln entspricht nicht den Vorschriften;

Weitere Angaben als die in Gefahrenkategorie I/(16) sind in den Beforderungsunterlagen nicht verfigbar;

Die Schulungsbescheinigung befindet sich nicht an Bord des Fahrzeugs, es gibt jedoch Belege dafiir, dass der Fahrer sie
besitzt.
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ANHANG II

Muster des Formulars (Standardformular) fiir den Bericht an die Kommission iiber Verstéf3e und

Sanktionen

KONTROLLEN DES GEFAHRGUTTRANSPORTS AUF DER STRASSE

Jabr

Ot der Tulessung des Fabirzeugs ()

Lind dev

Andere ELU-
T A

Dirmilinder

Anzahl der aufl der Grundlage des Inhalts der Ladung (und ADR)
kontrollicrien mbheiten

Angahl der stillgelegten Beforderungseinheiten

Anzahl der festgestellten Vertife nxch Ge-
fahrenkategorie (7}

Gefahrenkategorie |

Gefahrenkategorie 11

Gefahrenkategorie HI

Aneshl der verhingten Sankuonen mach An
der Sanktion

v

Verwarmang

Geldbulle

Sonstige

GESCHATZITE GESAMTMENGE DER AUF DER STRASSE BEFORDERTEN
GEFAHRGUTER

oot il

Zelasuang auf das Fabrzeug
an

ur die schwerniegendne Geldbrenkaseporie (wie wtes Puslin 39 von Anbasg | aopegpebend angewands,
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ANHANG IV

TEIL A
Aufgehobene Richtlinie mit Liste ihrer nachfolgenden Anderungen

(gemaf Artikel 13)

Richtlinie 95/50/EG des Rates (ABI. L 249 vom 17.10.1995,
S. 35).

Richtlinie 2001/26/EG des Européischen Parlaments und des
Rates (ABL. L 168 vom 23.6.2001, S. 23).

Richtlinie 2004/112/EG der Kommission (ABL L 367 vom
14.12.2004, S. 23).

Richtlinie 2008/54/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates (ABL. L 162 vom 21.6.2008, S. 11).

Verordnung (EU) 2019/1243 des Europdischen Parlaments ~ nur Ziffer IX Nummer 1 des Anhangs
und des Rates (ABIL. L 198 vom 25.7.2019, S. 241).
TEIL B
Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht

(gemaf Artikel 13)

Richtlinie Umsetzungsfrist
95/50/EG 1. Januar 1997
2001/26[EG 23. Dezember 2001
2004/112[EG 14. Dezember 2005

2008/54/EG —
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ANHANG V
Entsprechungstabelle

Richtlinie 95/50/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1

Artikel 2 Einleitungssatz

Artikel 2 erster Gedankenstrich
Artikel 2 zweiter Gedankenstrich
Artikel 2 dritter Gedankenstrich
Artikel 2 vierter Gedankenstrich
Artikel 2 finfter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 1 Satz 1

Artikel 4 Absatz 1 Satz 2

Artikel 4 Absitze 2 bis 5

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 7

Artikel 8 Satz 1

Artikel 8 Satz 2

Artikel 9 Absatz 1 Einleitungssatz

Artikel 9 Absatz 1 erster Gedankenstrich

Artikel 9 Absatz 1 zweiter Gedankenstrich

Artikel 9 Absatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 1 vierter Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 1 fiinfter Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 2

Artikel 9a

Artikel 9aa

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 10 Absatz 2

Artikel 11

Artikel 12

Anhinge [, T und III

Artikel 1

Artikel 2 Einleitungssatz

Artikel 2 Buchstabe a

Artikel 2 Buchstabe b

Artikel 2 Buchstabe ¢

Artikel 2 Buchstabe d

Artikel 2 Buchstabe e

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 4 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 4 Absitze 2 bis 5

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 6 Absatz 2

Artikel 7

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 1 Einleitungssatz
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe e
Artikel 9 Absatz 2

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15

Anhinge [, T und III

Anhang IV

Anhang V
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